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Historia
En China el t ra nsp o rte públ i co urbano se ha
desarrollado muy rápidamente durante las dos
ú l t i mas d é cadas y ya hay 660 ci u dad es cuyos
siste mas y s e rvi ci os de tra nsp o rte públ i co,
p r i n ci pa l m e n te autobus es g ra n d es, rea l i za n
cerca del20% de todos los viajes. Elnúmero de
vehículos de transporte público ha aumentado
de 45.000 en 1985 a 245.000 en 2003 y el volu-
men de pasa je ros a l ca nza más de 388.0 0 0
m ill o n es de via jes a l a ñ o. Se ca l cula que en
t ra nsp o rte públ i co se ta rda como poco casi el
doble (50 minutos) que en otros modos (20-30
m i n u tos). Entre los que pueden permitírs e l o,

no es sorprendente que el número de usuarios

de autobús haya descendido en favor de moto-
ci cle tas, co ch es, ta xis o bi ci cle tas. Sin emba r-
go, con el aumento de la población urbana y el
elevado número de coches privados, la conges-
tión de tráfico se ha con vertido en un problema
pa ra much os ha bi ta n tes de la ci u dad, lo que

plantea la inquietante cuestión de la sostenibi-
lidad del transporte.
En la mayoría de las ci u dad es, el a u tob ú s
seguirá siendo el soporte principal del sistema
de tra nsp o rte públ i co. Aunque el m e t ro es un
modo sostenible de transporte y másde 20 ciu-
dades están construyendo o planificando redes

de metro, el Consejo de Estado chino t uvo que
suspender to d os l os p roye c tos n u e vos por ser
demasiado gravosos para las ciudades en des-
arrollo, siendo el coste de la inversión de más
de 5.000 millones de CNY (600 millones USD).
I n cl uso el m e t ro lige ro puede costar hasta 10

veces más por kilómetro que el TRA.

Carriles-bus de Kunming 
Kun m i ng es la ca p i ta l de la provi n cia de Yun na n ,

si tu ada en el su ro este de China en la mes e ta de
Yun nan. Fue la primera ci u dad en ad o p tar el co n-
ce p to TRA y co nstruir un ca r r il - bus m e d iano inde-
p e n d i e n te en 1999, lo que mejoró la gestión de

La pri m e ra ley china so b re seg u ridad v i al definió el si stema de
carriles-bus que habría de implantarse, mientras que el Ministe-
rio de Construcción adoptó una política nacional que declaraba el
t ra nsp orte públ i co como pri ori t a rio y est a bl ecía su desa rroll o
como modo pred o m i n a nte de t ra nsp orte urbano de pasa j e ros .
También recomendaba utilizar el transporte rápido de autobuses
(TRA) como modo de transporte público rápido (MRT) en ciudades
g ra nd es y m ed i a n a s en desa rroll o. Pa ra al iv i a r la co ng estión de
t r á f i co y p ro m ove r el desa rrollo del t ra nsp orte sost e n i ble en
China, se han pl a n i f i cado y co nst ruido al g u n os p royec t os T R A ,
como los ca rri l es- bus de Ku n m i ng, la línea del eje ce nt ral nor t e-
sur de Pekín y el plan TRA de Chongqing.
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t r á f i co en el d ist r i to ce n t ra l. La ini-
cia t i va de tra nsp o rte y d esa r roll o
u r bano de Kun m i ng se diseñó en
cola b o ra ción con Zu r i ch y e la p oyo
de la Age n cia Su i za pa ra el Des-
a r rollo y la Co o p e ra ción. Su obje t i-
vo era lograr un desa r rollo soste n i-
ble y una pol í t i ca de tra nsp o rte
m o d e r na y e f i ca z .
Los 5 km de ca r r il - bus de Be i j i ng
Road sa len de la esta ción fe r rovia-
r ia, pasan por la esta ción del n o rte
y d es e m b o can en la ex p osi ción de
h o rt i cul tu ra (17 km en to tal), y s e
n u t ren de tres l í n eas de via je y 21
l í n eas de otros s eg m e n tos. Las 17
pa radas de autobús, en inte rs e c-
ci o n es y pun tos de ca rga, tienen
65 m de long i tud y 3 ,5 m de anch o.
Los o t ros d os ca r r iles - bus de Re n-
min Road y J i n bi Road tienen res-
p e c t i va m e n te 9,9 y 4 ,38 km de
l o ng i tud. La mayoría de los a u to-
bus es en ci rcula ción son modelos
est á n dar de 10-12 m. 
E l gobierno de Kun m i ng invi rt i ó
5 4 ,04 mill o n es C N Y ( 6 ,5 mill o n es
USD) en ingeniería y ex pl o ta ci ó n
de los ca r r iles, incl u i d os l os ce n-
t ros de gestión de tráfico (15,9 4
m il l o n es C N Y - 1 ,92 mil l o n es
USD), la ingeniería de reconstruc-
ción de carreteras (38,10 millones
CNY - 4,6 millones USD) y la com-
pra de 300 autobuses.
Como resul tado de la impla n ta-
ción de carriles-bus, el transporte
público en aut obús ya ha aumen-
tado en un 46% su capacidad de
t ra nsp o rte y ha re d u cido en un
20% el volumen de tráfico de
a u to m ó viles. La cu o ta del t ra ns-
p o rte en autob ú s su bió del 6 al
13%, con un ele vado índice atri-
buido a usuarios de bicicletas, no
ve h í cul os m o to r i zad os. Además,
e l uso de ca r r iles - bus re d u jo el
consumo total de combustible en
e l t ra nsp o rte por autob ú s en 7,9
l i t ros/100 km. Los usu a r i os
suman ahora 7.500 pasajeros por
hora, frente a los 1.500 pasajeros
por ca r r i l por hora antes d e
implantarse los carriles-bus.
Los da tos de ex pl o ta ción  del
t ra nsp o rte por autob ú s i n d i ca n
que la ve l o ci dad media de via je en
ca r r iles - bus en horas pun ta
aumentó de 9,6 km/h a 15,2 km/h
y que los t i e m p os de esp e ra en
pa radas de autob ú sd is m i n uye ro n
en un 59% (el tiempo de esp e ra
medio es de 23 seg un d os ) .

Línea TRA del eje central
norte-sur de Pekín

Pekín es la ca p i ta l y la ci u dad
más congestionada de China, con
m á s de 2 mill o n es de ve h í cul os

motorizados matriculados (inclui-
d os 1,28 mill o n es de co ch es). La

ve l o ci dad media del t r á f i co en
a lg unas ca lles u r ba nas fue de 12
km/h en 2003, 20 km/h en 1996 y
45 km/h en 1994. Más d e l 4 0 %

de los ha bi ta n tes n e cesi tan más
de una hora para llegar al trabajo
y e l 87% de los t ra m os est á n
co nsta n te m e n te atascad os. Po r

co nsi g u i e n te, la co ngestión de
t r á f i co será un gran re to pa ra
Pekín antes de los Juegos Olímpi-
cos de verano de 2008.

Por su pu esto, la sol u ción co nsiste
en desa r rollar el t ra nsp o rte públ i-
co rápido: están pla n i f i cad os un os
600 km de red fe r rovia r ia y pa ra

2008 una red de ca r r iles - bus d e
200 km co n e c tará la red de metro
con el pa rque ol í m p i co. Ya se est á
co nst r uyendo el primer ca r r il - bus

i n d e p e n d i e n te de Yo ng d i ng m e n
Ga te a De ma z h u a ng, cuya ina u g u-
ra ción está pre vista pa ra dici e m-
b re de 2004. Tendrá un re co r r i d o

de 15,8 km y 20 pa radas. El coste
de ca p i ta l pa ra esta línea TRA del
e je ce n t ra l n o rte -sur es de 2.480

m ill o n es C N Y (300 mill o n es U S D )
por kil ó m e t ro, mientras que el
coste to ta l será de 39.215 mill o-
n es C N Y( 4 ,7 mill o n es USD), co m o

ha indicado la empresa de tra ns-
p o rte públ i co de Pe k í n .
Pa ra que el TRA sea una opci ó n
rea l ista de tra nsp o rte públ i co

r á p i d o, debe eva l u a rse sob re la
m is ma base que otros m o d os d e
transporte y superar en la medida
de lo posible la renuencia política

y pública. 
La línea TRA de Pekín será explo-
tada por una co n cesi o na r ia fo r-
mada por la empresa de transpor-

te público de Pekín y otros cuatro

i nve rs o res ( uno posi ble m e n te de
H o ng Ko ng). Se han enca rgad o
200 autobuses articulados (18 m)
y e l siste ma apl i cará fun ci o n es
ca ra c te r í st i cas d e l t ra nsp o rte
ferroviario, como billetes de tarifa
pla na,  bille tes de pre pago en
pa radas de autob ú s y S iste mas
Inteligentes de Transporte (ITS).
En Pekín se están diseñando 3
l í n eas TRA est á n dar que alca nza-
rán una ve l o ci dad media de 20-25
km/h, otra con pa radas m e n os f re-
cu e n tes con una ve l o ci dad media
de 25 -30 km/h y una línea ex p r é s
que deberá alca nzar los 35 km/h.

Plan TRA de Chongqing 
C h o ngq i ng, ci u dad si tu ada en la
co n f l u e n cia de los r í os Ya ngt ze y
J ia l i ng, es la cu a rta más g ra n d e
de China. Re ci e n te m e n te ha fir-
mado un pro to colo de co o p e ra-
ción pa ra tra nsp o rte públ i co co n
Curitiba (Brasil).
Para el centro urbano se ha p lani-
f i cado un proye c to TRA de 15 km
de long i tud que se desa r rolla r á
en dos fas es. La primera es una
ca r re te ra de uso excl usi vo pa ra
autobuses con dos sentidos, seis
carriles (12 km, 3 carri les por sen-
tido) y b o rd ill os s e pa rad o res. La
s eg un da es un ca r r il - bus en una
a rte r ia de cu a t ro ca r r iles de us o
m ix to (3 km), con señales y ma r-
cas via les esp e cia les pa ra auto-
buses. Esta línea TRA conectará el
d ist r i to empresa r ia l ce n t ra l ( J i e-
fa ngbei), la zo na de desa r roll o
te cn ol ó g i co (Shiq ia o pu) y e l á rea
universitaria (Shapingba).
Actualmente circulan 56 líneas de
autobús y 658 autobuses por este
corredor (línea TRA). La capacidad
de pasajeros es de 133.858 viajes
a l día y 8.366 via jes por sentido

TRA
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en hora pun ta. Los a u tobus es
co nve n ci o na les existe n tes s e
t ra ns fo r marán en autobus es
ex p r é s y a u tobus es de enla ce, y
la línea TRA se co nve rtirá en el
p r i n ci pa l co r redor del siste ma de
transporte urbano. Se cerrarán 19
paradas de autobúsde la carrete-
ra; los pasajeros abonarán la tari-
fa al entrar en los pasos elevados
o túneles para peatones que con-
ducen a la estación, lo que redu-
cirá los tiempos de subida y baja-
da. Ad emás de ci n co nuevos
i n te rca m biad o res, se re co nst r u i-
rán nueve pasos elevados y para-
das de autobús con apartadero.
La línea TRA de Chongq i ng est á
pensada para comenzar su anda-
d u ra con 76 autobus es a rt i cula-
dos (18 m), incluidos 2 prototipos
de autob ú s híbrido art i culado de
p iso ba jo con una ve l o ci dad
m e d ia de via je que pasa de los
17,05 km/h actuales a 25 km/h.
U na nueva empresa co n cesi o na-
r ia ex pl o tará, gest i o nará y ma n-
tendrá esta línea T R A. Ta m bi é n
u t il i zarán su te cn ología ITS pa ra
señalizar el tráfico y dar preferen-
cia a los a u tobus es; en los a u to-
bus es a rt i culad os se emplea r á n
o t ras te cn ol o g í as a va nzadas ,
como guías de atraque visual.
Los costes de ex pl o ta ción se eva-
lúan en 1.5 45 CNY ( 0,186 USD) por
via je y la ca pa ci dad de pasa je ros

en 102 .600 dia r i os ( f re n te a los
133 .000 via jes/día). Los a n á l isis
e co n ó m i cos i n d i can que la línea
será autosu f i ci e n te. Con una ta r i fa
pla na de 2 CNY ( 0, 24 USD) por
via je en la línea T R A, harán fa l ta
6.000 pasa je ros por sentido en
h o ra pun ta o 100.000 pasa je ros e n
un día la b o ra ble cu a lq u i e ra pa ra
que la línea sea autosu f i ci e n te .
Pa ra alca nzar este nivel, el siste-
ma TRA tendrá que lograr una
bu e na v e l o ci d ad co m e rcia l y
habrá que co nve rtir otras l í n eas
de autob ú s existe n tes en líneas
de enla ce. S egún los resul tad os
de un autob ú s de prueba pu esto
en ci rcula ción en horario T R A, es
p osi ble ca l cular una ve l o ci dad
media de 23,4 km/h.

Conclusión
To d os re co n o cen que el TRA es un
modelo MRT que traslada pasa je-
ros con igual e f i ca cia que el m e t ro
l i ge ro, pero con un 10% del coste
de ca p i ta l. Integ rar un siste ma
TRA en una red existe n te pres e n ta
m u chas d i f i cul tad es p e ro, gra cias
a su flexi bil i dad y a su ca pa ci dad
de impla n ta ción gradual, pu e d e
ada p ta rse más f á cil m e n te a las
l i m i ta ci o n es de cada ci u dad. Esta
f lexi bil i dad puede ex pl i car el
a m plio inte r é sd e l TRA en China .
En respu esta a los a tascos, la
co n ta m i na ción y e l cre ci m i e n to
u r ba n o, los pla n i f i cad o res y res-
p o nsa bles d e cis o r i os d e l gobi e r-
no y las autoridades de transpor-
te urbano loca les han ad o p tad o
un desa r rollo orientado al t ra ns-
p o rte públ i co, en esp e cia l a su
re n ta ble via bil i dad. El TRA anun-
cia la nueva era de desarrollo sos-
te n i ble, de ba jo coste y a l ta ca l i-
dad del transporte urbano. 
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Cada ve z m á s ci u dad es de China pa rt i ci pan en

elprograma TRA. Shanghai ha puesto en marcha

una soci e dad de tra nsp o rte soste n i ble creada

por el Instituto de los Recursos Mundiales (WRI)

con la meta de crear una sociedad público-priva-

da que desarrolle un sistema de transporte flexi-

ble e integrado. Las tareas inmediatas incluyen

un estudio preliminar de viabilidad para un sis-

tema TRA y un conjunto de indicadores de trans-

porte que permitan a la ciudad gestionar su cre-

cimiento con eficacia.

Ya ngzhou y C ha ngzhou han seguido el p ro g ra-

ma de planificación y gestión de ecoaldeas a tra-

vés de los gobiernos municipales y la Sociedad

Ale ma na de Co o p e ra ción Té cn i ca (GTZ).  Las

o p ci o n es de tra nsp o rte eleg i das en una ci u dad

conforman su futuro y deben ofrecer varias alter-

na t i vas de tra nsp o rte, incl u i d os siste mas d e

transporte público. Naturalmente, por su econo -

mía y ba jo coste, el TRA se está intro d u ci e n d o

en estas ciudades.

Xian, Chengdu, T ianjin, Wu han, Xiamen, S h e ng-

ya ng, Suzhou y o t ras ci u dad es i nvest i gan la posi-

bil i dad de integ rar el TRA en su siste ma via l.

Alg unas ya han pre pa rado un estudio pa ra el

gobi e r n o, por lo que en los p r ó xi m os a ñ os p roba-

ble m e n te ve re m os l í n eas TRA en va r ias de ellas .
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